MESTSKA CAST PRAHA 21 L

KARLA JAKOB CECHOVA mc2fest8d
STAROSTKA MC PRAHA 21

V Praze dne 12.06.2017
CJ: UMCP21/08721/2017/OMI/Pét

Vazeni,

MC Praha 21 podava timto P¥ipominky k dokumentaci projektu pielozky silnice 1/12 v tiseku
Béchovice — Uvaly stupen EIA, datum 04/2017.

Jednotlivé piipominky byly projedniny v Radé MC Praha 21 dne 6.6.2017 a schvéleny
Zastupitelstvem MC Praha 21 dne 12.6.2017.

Pripominky k ziméru p¥eloZky silnice I/12 v iiseku Béchovice — Uvaly
z hlediska vlivii stavby na Zivotni prostiedi dle zak.100/2001 Sb.
Dokumentace ve stupni EIA, datum 04/2017

MC Praha 21 — Ujezd nad Lesy
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A. Uvodni text

Projekt pielozky silnice /12 je jiz mnoho let ocekdvanym projektem. Na jeho
Gisp&snou realizaci ¢eka velka skupina obyvatel zejména centralni ¢asti Ujezdu nad Lesy, kde
jsou podminky pro zivot znacn¢ za hranici udrzitelnosti, diky stale nartstajici automobilové
dopravé, sméfujici do centra Hl. m. Prahy. Pro MC Praha 21 jsou kli¢ové hlavnd otazky
redukce automobilové dopravy na trase silnice I/12 v ulicich Novosibfinské a Starokolinské,
aby zde mohl vzniknout kultivovany vefejny prostor bezpecnéji slouzici chodctim a cyklistii a
ne pouze dopravé automobilové, ktera zde nyni pfevazuje a tvofi neprostupnou barieru v
celém tzemi MC, tvofi nadlimitni hodnoty hluku a exhalaci.

Bohuzel se projektanti a dalsi podilejici se skupiny opét nevypotadali s problematikou
dopravy v urbanizovaném prostiedi a diky opétovnému névrhu 4 pruhové ,,dalnice* odsuzuji
uzemi k nevratné zméng¢, kterd v budoucnu piinese mnohem vétsi dopravni zatéz, nez nynéjsi
stav i vyhledy v izemi ukazuji. Nakladni doprava, kterd je dnes sméfovana pies dalnici D11
se nove natahne do tohoto koridoru smeér Kolin a to moZzna v mnohem vétSim rozsahu, nez
jsou dnesni predpoklady. To je velmi dilezité hledisko, které je tfeba brat v tivahu s velkou
vaznosti, protoze Ujezd nad Lesy je rezidentni oblasti s bydlenim v &istém prostiedi. I pres
akutni potiebu odklonit sou¢asnou dopravu z centra MC, je tieba hlidat i vyznamné hlukové a
exhalaéni nartisty pro celou jizni ¢ast Ujezdu nad Lesy (od Blatova aZ po Rohoznik). Pokud
se po dokonceni realizace a zprovoznéni pielozky I/12 naplni navrzené kapacity a trasa
,hatahne vice dopravy od jinud, mize to zptisobit mnohem horsi vlivy, nez je nyni uvedeno
ve vyhledovych propoctech a zplsobit mnohem vétsi nevratné zhorSeni Zivotniho prostiedi,
nez je deklarovano.

Stavba mj. mohla byt ve svych parametrech vice uspornéjsi, s mensim poctem jizdnich
pruhi v dimenzich potieb silnice prvni tfidy 1/12, které pievazuji ve vétSinové délce celé trasy
Praha — Kolin. Jiz ddvno tak mohl byt projekt realizovan jako skute¢na pielozka ,,obchvat*
tizemnich celkl Uval, Ujezdu nad Lesy a B&chovic, kde jsou uz roky denni limity hluku a
exhalaci vysoko pfes limit udrzitelnych podminek pro Zivot.

Usporngjsim fesenim projektu (silnice prvni téidy 2+1 pruh s mimouroviiovymi
ktizovatkami) mohlo zlstat k dispozici vice finan¢nich prostfedkd na sanaci vlivli na okoli a
investovat vice prostiedkli do vysadeb a environmentélnich néprav a komparaci v Gzemi a
krajiné.

Misto pribéznych informacnich setkani, je ndm v ¢asovém tlaku piedkladan projekt,
kde jsou vSechny parametry nad Gnosny vliv na okolni prostfedi a velmi pocetnou aglomeraci
zahradniho mésta. Vysoky rychlostni limit a dalni¢ni parametry bez trasovani v zakrytu, nebo
vytvofeni Usporného profilu v dimenzich silnice prvni tfidy se opét odklani od ,,zapadnich*
modernich trendi soudasnosti. Predstavitelé HMP, Stiedoceského kraje, SZDC ani RSD
nebyli schopni vytvofit za dvacet let moderni koncept orientovany na atraktivni zelezni¢ni
trasu Praha - Kolin s rozsifenim parkovani P+R, zejména pro stfedoCeské obce, ndvaznou
kyvadlovou dopravu v uzemi a Cetnost vlakovych spoji, kde dochéazi ke zlepSeni az nyni.
Systém neteSeni pficiny, nekorigované a nami neovlivnitelné rozpinani zastavby do krajiny se
stalo pfi¢inou problémt, kterymi je MC Praha 21 dnes atakovana. Problémy s nadmérnou
dopravni zaté€zi (i pfes soucasnd omezeni prijezdu pro ndkladni automobily), hlukem a
exhalacemi a také problémy s nefizenym parkovanim na sidliSti RohoZnik a jinde, vcetné
okoli zelezni¢ni stanice Praha Klanovice.

) Pro MC Praha 21 jsou dulezité i dalsi otazky spojené s pielozkou /12 Béchovice —
Uvaly (déle jen ,,ptelozka 1/12*). Jsou to ptipadné zmény dopravnich tokti aut (hlavné ty
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navySujici se) v ulicich Staroujezdskd, Zaficanska, Rohoznicka a Novosibfinska a dalSich
mistnich komunikacich, vliv hluku a exhalaci z dopravy na téchto komunikacich. Vliv stale
piitomného hluku z prelozky 1/12 na uzemi celé MC, bariérovost stavby a jeji vliv na okolni
krajinu a jeji prostupnost.

V souladu se zamérem MC Praha 21 rozsifit zalesnéni i v jizni asti Gizemi (mezi
stavajici zastavbou a budouci trasou pielozky 1/12) je velmi dilezité hledisko vlivu stavby na
vodni rezim, pfesuny hmot vyuzitelné zeminy a prostupnost liniové stavby pro chodce,
cyklisty a zvifata.

Zamér magistratu realizovat ,,kompenzaéni® zalesnéni ploch v okoli stavby vnima MC
Praha 21 oteviené s velkou podporou, vzhledem k souladu se zamérem uzemi jizné od MC
zalesnit a propojit tak nové vznikajici izemi ,,Les v Panenkach* s chranénou oblasti ptirodni
park Klanovice-Cihadla. Chybi vak oficialni textova deklarace HMP, listina ¢ memorandum
o tomto zaméru v takové podobé, kde by méli méstské Casti jistotu, Ze proces nebude narusen
ani zmeénou politickych pomért a priorit na magistratu HMP.

Vzhledem k vyhledové dopravni zatizenosti prelozky v letech 2025, 2040 a dal, je pro
tohoto rozsahu pfinasi do izemi nevratné¢ zmény v zivotnim prostiedi a ve stavajicim rezimu
,urbanistickych a socio-fyzikalnich déju* a proto jsou peclivé sledovany vSechny vlivy stavby
na tizemi v zajmu zachovani maximaln& kvalitnich podminek pro Zivot viech obyvatel MC
Praha 21, jejichz pocet v roce 2017 dosahuje ¢isla 11 000, proto jsou nésledujici pfipominky a
pozadavky definovany tak, aby realizaci projektu doSlo k minimalizaci nevratnych zmén v
okolnim prostfedi.

B. Zavazné pripominky a podminky k dokumentaci a ziméru:

1. Stavba I/12 v iiseku Béchovice Uvaly — varianty v poétech MUK:

1.1 MC Praha 21 zcela zsadné trvd na neoddélitelnosti staveb 511 a pielozky /12 a v
souladu s pfedpoklady dokumentaci EIA jednozna¢né poZadujeme, aby zprovoznéni pielozky
I/12 probéhlo soucasné se zprovoznénim stavby Prazského okruhu ¢. 511 D1-Béchovice a ne
diive!

1.2 Pro méstskou ¢ast Praha 21 se stavba pielozky I/12 stdva zcela nevyuzitou ptilezitosti
v_piipadé, 7e dojde k vypusténi MUK Kvétnice (v. EIA MUKS5). Rozumime otézce
negativniho vlivu na okolni prostfedi a ohrozené limity hluku vyplyvajici z ptilozené studie.
Je velkym nedostatkem spravy Uzemi, Ze zde byla mistni zdstavba povolena a realizovéna v
takové blizkosti stavby jiz v dob¢, kdy byla trasa ptelozky /12 jednoznaéné deklarovana a
také zobrazena v mapovych podkladech dostupnych vetejnosti, véetné webovych mapovych
aplikaci. Vypusténi MUK Kvétnice je tak pro MC Praha 21 nepiipustné a tuto variantu dale
nepodpofi.

MC Praha 21 jednoznaéné trva pouze na varianté 6 MUK, &ili varianté s MUK Kvétnice
s tim, ze dojde k dodrzeni vSech limiti, zejména hlukovych. Je na zpracovateli, aby
zapracoval takovou protihlukovou ochranu obyvatel oblasti této kiizovatky, aby doslo k
dodrzeni vSech zdkonnych norem. Po celou dobu trvani ptipravy pielozky 1/12 byla v
Uzemnim planu sidelniho Gtvaru hlavniho mésta Prahy tato kiizovatka uvadéna. Pokud byla
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provedena zména Sidelniho utvaru hlavniho mésta Prahy, ptipadné StiedoCeského kraje, byla
provedena bez jakychkoliv konzultaci s MC Praha 21 a vystavba rodinnych domt na tizemi,
predpokladajici umisténi MUK Kvétnice nad rdmec zaboru pro tuto stavbu jsou proti
stavebnimu zékonu &. 183/2006 Sb. a proto musi stavbé MUK ustoupit a tuto kiiZovatku je
nutné bezpodminecné realizovat. Bez této kiizovatky by doslo k mimotfadnému navyseni
tranzitni dopravy, ze sméru z Uval pies ulici Novosibtinskou a Starokolinskou smérem do
centra Prahy, nebot’ ochota tidi¢li nebude najizdét na pielozku 1/12 ve Stredoceském kraji
vychodné od obce Uvaly, ale povede témito ulicemi stiedem obce.

1.3 Z hlediska vlivu dopravni zatéze na izemi MC Praha 21 je nepochopitelnym krokem
vypusténi MUK Dobrocovice (v EIA MUK 6), zejména pii zaméru vypustit jesté MUK
Kvétnice (v EIA MUK 5), kdy obé kiizovatky slouzi pro nijezd a sjezd znaéného dopravniho
toku sméfujiciho z Uval a okoli. Vypusténi kiizovatek MUK 5 a MUK 6 by ve znaéné miie
¢inilo prelozku /12 pro MC Praha 21 neu¢innou, protoZe uzemi by tak bylo nadéle zatiZzeno
velkym mnoZstvim dopravniho tranzitu od Uval a okolnich obci stiedodeského kraje.
Tranzitni doprava by timto feSenim byla uméle zavadéna opét do centra tizemi MC Praha 21.
Zvysené dopravni zatizeni ulic Novosibtinskd, Rohoznicka a Zaficanskd je zcela nepfipustné.
S vypusténim MUK Kvétnice a MUK Dobrocovice z projektu MC Praha 21 nesouhlasi.

1.4 MC Praha 21 povazuje dopravni znateni ve variantdch jako ..ndstroj nezvyseni
prijezdu tzemim, zejména v ulicich Rohoznickd a Zati¢anska, jako nedostate¢ny a
neakceptovatelny, vzhledem ke kapacit¢ mistni policie a teoretické 1 praktické
nevymahatelnosti vysokého poctu prestupkil, zpiisobenych naristem potencidlni ,,atraktivity*
pouzitelnosti velkym podétem Fidi¢t v piipadé vypusténi MUK Kvétnice (v EIA MUK 5) a
MUK Dobrocovice (v EIA MUK 6) z projektu.

1.5  Vraceni MUK Kolodé&je (v EIA MUK 3) do navrhu, bez pfipominek za predpokladu
realizace pasu pro cyklisty a chodce 1 v misté pfemosténi 1/12., dle pficného fezu sil.
111/33310, SO122+135 viz ptiloha H.20.4.3.2. a za pfedpokladu, Ze dojde k dodrZeni limitd
hluku na hranici zastavéného tizemi a realizaci protihlukovych barier u ramen kiiZzovatky

1.6 MC Praha 21 nepodpofii pfipadné obnoveni varianty vedeni VRT koridoru v soub&hu s
ptelozkou I/12

2. Mosty a jejich dispozi¢ni usporadani a komunikace k¥iZici trasu prelozky 1/12 jako
prostupy do krajiny:

Vzhledem ke skutecnosti, Ze se prelozka I/12 stane velkou bariérou v krajing, klade
MC Praha 21 diiraz na zachovani bezpe&ného priichodu/ pohybu do krajiny jiznim smérem od
uzemi, které pielozka protina. Z divodu zajiSténi udrzitelnosti prostupu krajinou jsou diilezité
nasledujici pfipominky k dispozicim pfemosténi pro jednotlivé trasy, dle jejich planovaného,
nebo jiz funkéniho charakteru.

2.1 SO 222 Nadjezd polni cesty P. Ujezd nad Lesy (Blatov) - P. Kolodgje je diilezitou
soucasti regionalni cyklotrasy a hipotrasy. Piedpokladem profilu budouci cyklotrasy je
zpevnény povrch vhodny pro bezpeény pohyb cyklistli dle projektu pro usek této trasy
definovanym (asfaltovy nebo betonovy povrch, ptipadné vhodné dlazba pro cykloprovoz).
Viz. IPR Praha. Soucasti dispozice premosténi pozadujeme ,,piirodni pas, dimenzovany pro
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bezpecny prechod koni, ¢i presun stdda ,,domdaciho zvifectva. Povrch pfirodni, dle
pozadavki na bezpecny priichod zvirat.

MC Praha 21 pozaduje rozsifeni tohoto mostu na ,.biomost®, aby zde byla dostate¢na $iika
pro pruchod zvirat, cyklostezku, pohyb lesni techniky a pfirodni pas, ktery bude propojovat
zalesnéné plochy podél MC Kolodgje a zalesnéné tizemi ,.Les v Panenkach® a .,Pod skalkou®.

2.2 MC Praha 21 poZaduje mimotroviiové kiizeni na cyklotrase do Bé&chovic v mistech
pfivadéée na MUK Béchovice, z duvodu bezpec¢ného pohybu chodcu a cyklisti v misté
kiizeni se silnici 111/0126.

2.2 SO 223 Nadjezd silnice I1I/33310 je dilezitou spojnici mezi Ujezdem nad Lesy a
Kolodé&jemi. U této trasy dojde diky realizaci projektu pielozky k posileni tangencialni vazby
na Klanovice Sestajovice a déle. Pro zachovéani bezpetného pohybu cyklistii a chodett MC
Praha 21 pozaduje zachovani navrhovaného pti¢ného profilu i v misté pfemosténi. Bez
pripominek za predpokladu realizace pasu pro cyklisty a chodce i v misté premosténi I/12.,
dle pii¢ného fezu silnice I11/33310, SO122+135 viz piiloha H.20.4.3.2. Reseni kiizovatek viz
bod 4.5.

2.3 SO 224 Pfesypany most na polni cestd P. Ujezd nad Lesy-Sibfina (Na skalce) je
potfebnd stavba na dulezité regiondlni ptirodné-turistické trase (,,jihozapadni spojka®™) v
mistech ,,nefunkéniho* lokalniho biokoridoru L4 262 navazujiciho na ,,funkéni* lokalni
biocentrum ,,ZA ALEJI* a ,,funkéni* biokoridor ,,K NEVEKLINU* viz Schématicka mapa
zivotniho prostiedi — USES H.20.5.4. Dochazi zde k hlavnimu propojeni s okolni krajinou
smérem na jih, do izemi Na skalce a dale do okoli Sibtiny, Stupic a Kolod¢j a navazujici
regionalni trasy a na druhé stran¢ navazuji na nové vznikajici lesni plochy ,,Les v Panenkach*
a napojeni jihu smérem k chranéné oblasti Klanovice-Cihadla. Je to i dileZita spojnice na
hibitov pro zépadni ¢ast Ujezdu nad Lesy. Bylo zde jiz realizovano stromotadi. MC Praha 21
poZaduje rozSifeni tohoto mostu na ,.biomost®, aby zde byla dostatecnd Sitka pro prichod
zvitat a hlavné profil stadvajici pfirodné-turistické trasy se stromotadim ve stavajicim sméru,
ktery je dan historicky i katastrem, tzn. cca 4x SirSi nez v navrhu, jelikoz se jednd o jedno z
nejdulezitéjSich propojeni v krajiné.

2.4 SO 225 Nadjezd silnice I1I/33313 je dulezitou spojnici mezi Ujezdem nad Lesy a
Sibfinou. U této trasy dojde diky realizaci projektu pielozky k posileni tangencialni vazby
smérem na Sibfinu. Kienici a okoli Ri¢an. Pro zachovani bezpeéného pohybu cyklisti a
chodci MC Praha 21 pozaduje zachovani navrhovaného pfi¢ného profilu i v misté
premosténi. Bez pfipominek za ptedpokladu realizace pasu pro cyklisty a chodce 1 v misté
pfemosténi 1/12, dle pficného fezu silnice 111/33313, SO123.1+136 viz ptiloha H.20.4.3.2. a
doplnéni protihlukového zemniho valu 1 u severniho ramene ktizovatky.

2.5 SO 226 Nadjezd silnice I11/01210 je dileZitou spojnici mezi Ujezdem nad Lesy
(Rohoznik) a Sibfinou a spojnici ke hibitovu pro vychodni ¢ast Ujezda nad Lesy. Pro
zachovani bezpecného pohybu cyklistli a chodci je nutné realizovat pficny profil v misté
pfemosténi I/12 s dimenzi pro pas pro chodce, cyklotrasu a pohyb zvifat. MC Praha 21 zde
planuje obnoveni staré cesty smérem k Rohozniku (,,jihovychodni spojka®), jako dulezitou
soucast jizni piirodné-turistické trasy realizujici propojeni chrdnénych pfirodnich oblasti
Klanovice-Cihadla (Vidrholec) a Skvorecka obora s okolni krajinou smérem na jih, do tizemi
Na skalce a dale do okoli Sibtiny, Kvétnice, Stupic a Kolod¢j a navazujici regionalni trasy. Je
to i dulleZita spojnice na hibitov pro vychodni &ast Ujezdu nad Lesy (Rohoznik). Uzemi mezi
RohoZnikem a ptelozkou I/12 bude zalesnéno.
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Pfedpokladem dimenze tohoto pfemosténi je moznost navdzat na planovanou
regionalni pfirodné-turistickou trasu ,,jihovychodni spojka“ a budouci cyklotrasu Kolodé&je —
Ujezd nad Lesy (Rohoznik) — Praha-vychod. U cyklotrasy jde o zpevnény povrch vhodny pro
bezpecny pohyb cyklist, dle projektu pro usek této trasy definovanym (asfaltovy nebo
betonovy povrch, piipadné vhodna dlazba pro cykloprovoz). Viz. IPR Praha.

MC Praha 21 pozaduje rozsifeni tohoto mostu na ,.biomost“, aby zde byla
zabezpecena dostatecna dispozice pro chodnik, prostor pro napojeni budouciho profilu
ptirodné-turistické trasy a ,.pfirodni* pas v dostatecné Sifce pro prichod zvifat a bezpecny
prechod koni (hipotrasa).

2.6 SO 123.2 silnice 111/01210 P. Ujezd nad Lesy (Rohoznik)- P. Sibfina je napldnovana
jako pielozka stavajiciho stavu. MC Praha 21 pozaduje realizaci profilu pro bezpeény pohyb
cyklisti a chodcti v rozsahu jako silnice II1/33310, nebo II1/33313, dle pficného fezu
sil.II/33313, SO123.1+136 viz ptiloha H.20.4.3.2.

2.7 MC Praha 21 pozaduje, aby doslo k prodlouZeni ptivodni historické cesty v tiseku/km:
6.3 — 6.4 (6,262).

2.8 Propustek SO 510 na km 6.263 je planovan jako DN 1200. Vzhledem k stavajicim
p&8im trasam v dané oblasti pozaduje MC Praha 21 (pokud nebude realizovan bod 2.7) zménu
profilu, aby byl propustek feSen takovym zpisobem, ktery umozni bezpecny pruchod dospélé
osoby, pripadné cyklisty, piesto, Ze se nebude jednat o oficidlni trasu a nebude feSena
pristupova komunikace k tomuto propustku.

3. Vliv zemnich vali a zafezu stavby pod troven terénu na okolni izemi, protihlukova
opatieni, zalesnéni izemi v okoli stavby, pfresun hmot a modelace krajiny:

3.1  Zapusténi celé stavby pod uroven terénu do zafezu vnimame jako jedno z nejlepSich
feSeni, jak stavbu ,,zakomponovat* do krajiny a taky realizovat co nejkvalitngjsi a vzhlednou
ochranu pred hlukem. MC Praha 21 je s timto feSenim v souladu za pfedpokladu, Ze nebudou
naruseny poméry rezimu hladin spodnich vod tizemi. MC Praha 21 pozaduje dolozit priizkum,
kde jsou vlivy posouzeny a dovedeny k jednozna¢nému zavéru.

3.2 MC Praha 21 pozaduje zvy3eni/realizaci valu o vy$ce 5 m po celé délce prelozky /12
mezi MUK Kolod&je a MUK Sibfina na strané severni (blize k MC Praha 21), kde by
vzhledem k Sikmosti stavajiciho terénu hrozilo nedostatecné zapusténi silnice pod terén, coz
je patrné u severniho ramene MUK Sibfina, kde pfechazi vozovka naopak na nasyp a hlukové
vlivy ,,otevieni” smérem do zastavby by mohly byt znacné i pfi zalesnéni zemi! V zdjmu
zachovani dédictvi plidy potiebé protihlukovych opatieni a minimalizaci pfevozu velkych
objemii zeminy pozaduje MC tvorbu tohoto valu v navaznosti na svah stavajiciho zafezu a v
modelaci dle krajinafské studie vytvotené IPR Praha ve spolupraci s MC Praha 21.

3.3 V useku km 5.75 — 6,35 (Mezi SO 226 Nadjezd silnice 111/01210 a zemnim valem
MUK Kvétnice SO765) u_sidli§té Rohoznik MC Praha 21 pozaduje vybudovani
protihlukového ptirodniho valu o minimélni vySce 8 m tak, aby se hluk nesifil smérem k
sidlisti, které je umisténo vyse, nez budouci Groven pielozky I/12 a aby nebyl vizualni kontakt
ani z hornich pater budov sidlisté s projizdéjici dopravou ve sméru od Prahy (nejvzdalenéjsi
pruh). Chybéjici zemni val by zptsobil, Zze by se zde hluk §ifil ,,nahoru* smérem k celému
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sidlisti. To je neptipustné. Pro bezpecné zamezeni, nebo eliminaci hluku pro ob¢any sidlisté
Rohoznik je nutné realizovat dostate¢né protihlukové opatieni.

34 Vzhledem k vysokému piebytku objemti zeminy MC Praha 21 poZaduje jeji vyuziti na
tizemi MC Praha 21 pro modelaci krajiny pfi realizaci lesoparku ..,Pod skalkou®, v nidvaznosti
na svahy podél stavby I/12 a na vytvoieni zemniho valu pod Rohoznikem, pokud k tomu bude
zemina vhodna.

3.5  Pro zlepseni hlukovych pomérii v uzemi, jako ochranu pied limitnim, ale stalym
hlukovym zatiZenim, které nové vznikne a za ucCelem sniZzeni vlivu Skodlivych latek v
ovzdusi, MC Praha 21 pozaduje $irsi vysadbové plochy uréené k zalesnéni podél celé stavby,
nebo deklarovat navaznost na kompenzacni opatieni prezentované magistratem HI. m. Prahy
a ,ukotvit* je v izemné-pldnovaci dokumentaci. Studie PR Praha, izemni plan, zména
funkce vyuziti izemi ve stavajicim platném uzemnim planu Hl. m. Prahy, nebo deklarovat
zamgér zvlastnim dokumentem.

3.6  Pro zajisténi lepsi ochranné funkce okolnich vysadeb MC Praha 21 poZaduje vzrostlé
velikosti stromu uréenych k vysadbé a jejich vysadbu realizovat v pfedstihu pfed samotnou
realizaci, resp. zprovoznénim stavby, aby zeleii mohla plnit svou estetickou a filtra¢ni funkci
]iZz v dob€ zprovoznéni stavby.

3.7  Navrh vysadby - rozsah, velikosti, pocty, druhy a jejich skladba bude konzultovéana s
piisluSnymi odbory pro Zivotni prostiedi a péci o zelen MC Praha 21 a vysledné zpracovani
predlozeno k souhlasu, pfed procesem zadani realizace.

3.8 Odbor zivotniho prostfedi MC Praha 21 pozaduje definovat hranici zaboru stavby, aby
bylo mozné ptipadné stromotadi v€as ptesadit, dokud vysazené stromy nejsou piilis vzrostlé a
odsouzené ke kéceni.

3.9 Z davodu zalesnovani ploch mezi prelozkou 1/12 a zastavénym uzemim MC Praha 21
je nutno predefinovat prace na obnoveé melioraci opacn€ na jejich preruSeni za ucelem obnovy
prirozeného zadrzeni vody v krajin€ na tizemi lesoparku ..Pod skalkou*

3.10 Likvidace srazkovych vod ze svaht silni¢niho télesa a okolniho terénu jsou odvedeny
ptimo do recipientli, coz je v rozporu s §5 odst. 3) vodniho zédkona a §38 PSP, které¢ pozaduji
prednostné likvidaci vsakem nebo neni-li to mozné retenovanim s redukovanym odtokem.

3.11 MC Praha 21 pozaduje vypoétem dolozit, 7e vystavbou nedojde ke zhorSeni
prutokovych pomeérti Béchovického potoka a 7e nedojde ke zhorSeni stavajiciho stavu
povodiiové ochrany ptilehlé &asti Ujezdu nad Lesy a doplnit vliv stavby na n-leté pritoky ve
vodotecich.

3.12 Stavbou dojde k naruieni vodniho rezimu tizemi, z tohoto diivodu MC Praha 21
pozaduje doplnéni hydrologického a hydrogeologického posouzeni pfedpokladaného vlivu na
Béchovicky potok jiz v této fazi projektu a neodsouvat az do faze uzemniho tizeni. Tzn., Ze
drendzni vliv zafezu je tifeba upfesnit modelovym feSenim proudéni podzemnich vod a
doplityjicimi hydrologickymi méfenimi a prizkumy.

3.13 Z ptedchoziho bodu vyplyva také pozadavek MC Praha 21 na zaméfeni hladiny a
pfipadné rozbor vody ze studny na hibitové a v oblastech predpokladanych zmén v kapacitach
a kvalité a definovani kompenzaci, nahrad, ¢i ndprav stavu studen zasazenych zménou vlivem
realizace stavby pielozky 1/12.
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3.14 MC Praha 21 pozaduje v dostate¢ném piedstihu, jesté pied zapoetim praci pii
projednavani DUR, zalit s monitoringem hladiny podzemni vody v pifedem dohodnutych ¢i
stanovenych mistech a lokalitach.

3.15 MC Praha 21 pozaduje navrh a realizaci zafezu stavby prelozky a na navrh a realizaci
hospodareni s vodou tak, aby bylo mozné okolni izemi zalesnit v udrzitelné kvalite.

4. Vliv stavby na okoli a mistni dopravu, dopravni zatiZenost izemi pfi realizaci a po
dokonceni stavby:

4.1 MC Praha 21 pozaduje omezit maximalni povolenou rychlost na pielozce 1/12
maximalné na 70 km/hod. z diivodu minimalizace hlukovych vlivi v hust¢ obydlenem uzemi.
Navrhovou provozni rychlost 100 km/hod MC Praha 21 odmita.

4.2 MC Praha 21 poZaduije instalaci trvalé kontroly rychlosti isekovym méfenim v celém
useku trasy pielozky.

4.3 MC Praha 21 poZaduje neinstalovat vefejné osvétleni podél celé stavby, ale jen v
nezbytnych Usecich u kiizovatek dle platnych bezpeénostnich predpisu.

4.4 MC Praha 21 poZaduje pouZiti modernich materialii pro sniZeni hlu¢nosti vozovky
(,.,nizkohlukovy asfaltovy kryt®).

4.5 MC Praha 21 poZaduje upravit dispoziéni uspofadani vsech MUK resp. jejich
prijezdovvch ramen tak, aby byl co nejvice eliminovan dopad hluku na blizkou zastavbu,
zejména pokud se jednd o MUK Kolodéje, kde je trasa obytné zastavbé nejblize.

4.6  MC Praha 21 nesouhlasi s pouzivanim mistnich komunikaci pro stavebni techniku a
nakladni dopravu se stavbou spojenou. Pro staveniStni dopravu nebudou pouzity zadné
stavajici mistni I. — IV. T¥idy - komunikace v MC Praha 21, k.0. Ujezd nad Lesy; i vzhledem
k jejich unosnosti a konstrukci jejich stavby. V pfipad€, ze mimotadné dojde k poskozeni
povrchit komunikaci, bude poskytnut dostatek finan¢nich prostiedki na jejich fddnou opravu.

4.7 MC Praha 21 poraduje pfed zapoletim praci umisténi mé&fici techniky a provadéni
méreni hladiny hluku a emisi v pfedem dohodnutych mistech a lokalitach

4.8 Stavba v _zadném piipadé nebude, a to ani pro stavbu mostli vyuzivat stavajicich
pozemnich komunikaci v MC Praha 21, k.. Ujezd nad Lesy; MC zasadn& nesouhlasi s
pojezdem stavenistni techniky po komunikacich MC Praha 21, nebot’ jejich konstrukéni &ésti
nemaji pozadovanou unosnost, nesmi dojit k poSkozovani stavajicich vozovek, k obtéZovani
obcant prachem, vyfukovymi plyny, aj.

4.9 Pohyby stavebni techniky, dopravné€ organizaéni opatfeni, objizdné trasy a jejich
trvani budou predem konzultovany s odborem pro dopravu MC Praha 21. Veskera rozhodnuti
o zvlastnim uzivani komunikaci, o pfip. objizdnych trasach pfi stavbé budou projednany s
vedenim MC Praha 21 a piislusnymi odbory MC Praha 21 pied a v dobé provadéni stavby.

4.10 MC Praha 21 pozaduje. aby zpracovatel doplnil hlukovou studii na stivajici pozemni
komunikaci Starokolinskd — Novosibfinskd s tim, Ze upozoriuje, ze je docasné vyloucena
transitni ndkladni doprava a probihd vystavba kanaliza¢niho fadu, prijezd vozidel je omezen.
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Cili mélo by se vyjit ze stavu k roku cca 2010 a to s ohledem na navyseni dopravni zatéze pfi
varianté s i bez MUK Kvétnice. Hlukova studie na uvedené komunikaci musi byt doplnéna i
pro variantu MUK 6, event. i pro MUK 5. a v tomto smyslu je nutné doplnit i predpokladané
intenzity dopravy na této komunikaci.

4.11 MC Praha 21 pozaduje zpracovéni, nebo detailnéjsi posouzeni vlivu dopravnich toki a
zatéze jednotlivych komunikaci v oponentnim posudku. Nelze posoudit ocekdvané dopravni
intenzity, dle stavajicich podkladi, kde neni zfejmé, co ktera varianta ovlivni a neni uvedeno
porovnani dopravnich zatézi Ujezdu nad Lesy pfi realizaci, resp. vypusténi MUK Kvétnice (v
EIA MUKS5). To se tyka zejména ulic RohoZnicka, Zati¢anska a Novosibfinskd. Z porovnani
dopravnich zatézi a jejich vyhledd neni zfejmé, ze vstupni tdaje pro odhad zatizenosti
reflektuji aktualni zmény v organizaci dopravy v Ujezdu nad Lesy, kdy je dlouhodobé
omezovana doprava v navaznosti na probihajici stavebni prace na kanalizacnim tadu v ulici
Starokolinska a Novosibfinska.

V_piipadé vypusténi MUK Kvétnice je zvysend zatéz na Novosibfinské a Zatitanské
evidentni a zdsadné nepiipustnd. NavySeni intenzit v RohoZznické a ZatiCanské pii zachovani
MUK Kvétnice je diskutabilni, a proto poZadujeme v obou variantach ponechat stejné
parametry znaceni, hlavné na RohoZnické zakaz vjezdu s vyjimkou dopravni obsluhy, protoze
v obou variantach je Rohoznicka (bez jejiho ,,pielozeni® jizn¢ pod Rohoznik) velmi atraktivni
trasou pro piiblizeni k nijezdu a sjezdu z prelozky I/12 pro auta sméfujici od Uval a okolnich
obci stiedogeského kraje. Vliv tranzitu na vstupu do MC Praha 21 od vychodu komplikuje i
soudasné smétovani silnice 1I/101, neZ dojde k jejimu pieloZzeni vychodné od Uval. Porovnani
MUKS5 x MUKG6 — intenzity dopravy, nasledna dopravni opatieni na mistnich komunikacich —
viz ptilozené tabulky 1214 — 1215.

4.12 Na mistnich komunikacich II. tfidy: Staroujezdskd, Zatfic¢anska a Rohoznické museji
byt piijata takova dopravné — organizacni opatieni, aby doSlo ke zklidnéni dopravy, k
nenavysovani intenzit dopravy a k plnéni vSech limiti. Navrhovana opatieni napt. v tabulce €.
9 na str. 74 jsou naprosto nedostatecna a tato véc musi byt dopracovana na zékladé poZzadavki
MC Praha 21 vyplyvajicich ze znalosti obce a spravce komunikaci.

4.13 Stavebni pisek, potfebné materialy a vvyrobna betonu — vSe bude zfizeno mimo
k.t. Ujezd nad Lesy, véetn€ deponie nevyuzitelné zeminy.

4.14 Stavbou nedojde k obtéZovani obyvatel MC Praha 21 hlukem, vyfukovymi plyny,
prachem, a jinymi vlivy negativné ovliviiujici prostiedi pro Zivot.

4.15 MC Praha nesouhlasi s ndvrhem max. intenzit staveni$tni dopravy — ¢erna kniha —
Dokumentace podle ptilohy €. 4 zdkona, str. 69!

4.16 Po ce{ou dobu sta,va nedojde k omegeni osobni dopravy a dopravy MHD — BUS pro
obyvatele MC P21. k.i. Ujezd nad Lesy a MC Kolodé€je.

5. Stavby a zaméry souvisejici s projektem pielozKy 1/12 v iseku Béchovice - Uvaly

5.1 MC Praha 21 poZaduje, aby HMP zpracovalo pisemnou podobu ustnich kompenzaci
tak, aby bylo zaruceno, Ze ke kolaudaci prelozky 1/12 budou provedena veSkera mozna
zklidilujici opatfeni na stavajici silnici Starokolinskd — Novosibtinskd, zejména stavebniho
razu tak, aby bylo zajiSténo komfortni pfipojeni vedlejSich komunikaci a vjezdim k
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soukromym objektim. Tzn. sniZzeni nivelity komunikace Novosibiinska — Starokolinska v¢.
opravy povrchu a uziti takovych feSeni, aby nedochézelo k neopravnénému prujezdu po této
komunikaci a Ujezd nad Lesy byl v této oblasti zklidnén hlavné pro G&ely dopravy rezidentt,
MHD — BUS a zasobovani prodejen a v§emi dostupnymi prostiedky musi dojit k zabranéni
pojezdu transitni dopravy, zejména nakladni!

MC Praha 21 pozaduje aktualizaci a nové feSeni profilu a dispozice ulic Starokolinské
- Novosibfinskd v charakteru, ktery odpovida modernim poZadavkum na estetiku a hlavné
bezpeCnost pouzivani vefejnych prostranstvi. Nové feSeni si vyzaduje uplatnit vSechny
moderni_urbanisticko-dopravni prvky, které umoznuji _bezpeény pohyb chodcu, cyklistu,
parkovani pro ucely rozvoje mistnich sluzeb a obchodnich aktivit a v neposledni radé
vhodnym stromofadim na obou stranach ulice. Koncept navrhu bude feSen ve spolupraci s
MC Praha 21, ktera si vyaduje pravo ovlivnit podobu budouciho pojeti. Veskeré piisliby
pozadujeme pisemnou formou se zarukou i pro dalsi volebni obdobi.

5.2 MC Praha 21 poZaduje zmé&nu organizace mistni dopravy v misté odbocky z nyn&jsi
silnice I/12 na Kvétnici (ve vychodni hranici katastru MC Praha 21) na pievedeni hlavni
silnice z dne$niho pfimého sméru na zatoceni smérem k MUK Kvétnice a nyn&si
Novosibfinska byla pieklasifikovana na vedlejsi komunikaci.

5.3 MC Praha 21 poZaduje, aby HMP zpracovalo pisemnou podobu ustnich kompenzaci
tak, aby bylo zaruceno, ze pied uvedenim stavby prelozky 1/12 do provozu budou provedeny
vSechny pozadované zemni valy, protihlukové stény a kompenza¢ni krajinné upravy vc.
zalesnéni izemi mezi MC Praha 21 (v&etné Rohozniku) a prelozkou I/12 tak, aby bylo
ochranéno zdravi a Zivotni prosttedi obyvatel MC od pocatku uzivani stavby pielozky I/12.
Veskeré prisliby pozadujeme pisemnou formou se zarukou i pro dalsi volebni obdobi.

54 MC Praha 21 nesouhlasi s umisténim doplitkovych staveb, &erpacich stanic a
odpocivadel a staveb typu P+R, podél celé trasy pielozky I/12 v ramci celého uzemi MC
Praha 21. Pro pfestup na zeleznici pro obyvatele Stfedoceského kraje je prostor v okoli
zelezni¢ni zastavky Praha Klanovice zcela nevhodny. PfiCiny problémi jsou v nedostatecné
»prevenci®, tzn. motivaci a pfimé podpote obyvatel prazské vychodni aglomerace k uzivani a
preferenci Zeleznicni dopravy a pfistoupit k atraktivizaci a infrastrukturni vybavenosti v
mistech, kde jsou zastavky na trati Praha - Kolin dobfe a rychle dostupné od silnice I/12 a

mistni prostorové dimenze takovy zdmér umoziuji.

5.5 MC Praha 21 nepfipousti vyuziti prelozky I/12 jako soudast trasy jakéhokoliv okruhu
Prahy

5.6 MC Praha 21 pozaduje zprovoznéni MUK Beranka v¢&. Klanovické spojky nejpozdgji
v terminu uvedeni pielozky I/12 do provozu, aby nedoslo k navySovani dopravy na uzemi MC
21 ze sméru od Klanovic a Sestajovic vic, nez pocitaji vyhledy dopravnich intenzit, kde je
tato stavba zahrnuta. MC Praha 21 pozaduje informa¢ni souéinnost a &asovou definici
piipravy navazujicich dopravnich staveb kolem D11 mezi usekem Cerny most a Jirny a
¢asovou navaznost na stavbu prelozky 1/12,

5.7 MC Praha 21 pozaduje informacni soudinnost a Gasovou definici piiprav a realizaci
vSech navazujicich dopravnich staveb na 1/12. Hlavné trasovani, datum a dobu realizace
prelozky silnice 1I/101 na vychodni ¢ast Uval tak, jak je uvedeno v dokumentaci.
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5.8 MC Praha 21 pozaduje, aby bylo piedloZeno fe$eni a urychleno realizovani pielozky
silnice 1I/101 do doby spusténi provozu pielozky I/12, z divodu zabranéni alternativniho
viezdu nadmérného tranzitu sméfujici z této objizdné trasy kolem Prahy na uzemi MC Praha
21.

6. Pripominky obecné povahy

6.1 MC Praha 21 74d4, aby byla o vSech krocich a zménich v projektu prib&zné
informovana, a zvana k projednavani.

6.2 Vse uvedené piipominky poZadujeme pienést do zdvazného stanoviska MZP CR dle
Z4k. 100/2001 Sb.

S pozdravem

Karla Jakob Cechova
starostka MC Praha 21

Ministerstvo Zivotniho prostiedi
Vrsovicka 65
100 10 Praha 10
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